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O objetivo deste trabalho resume-se em analisar a influéncia das redes e fluxos logisticos do
transporte publico intra-urbano de passageiros, sobre a organiza¢do espacial do municipio de
Ourinhos/SP, e a verificacdo das interagdes espaciais realizadas através do auxilio desse meio de
transporte”. E fato essencial que as interacdes espaciais, isto é, os deslocamentos populacionais sobre o
espaco geografico, agenciadores de transformacdes sociais, sejam vetores também, de producdo e
reproducdo desse espago. Com efeito, a importincia das interagdes espaciais, para a produgdo do espago
urbano no municipio de Ourinhos/SP reside, sobretudo, no fato de que neste municipio, estas interagdes
apresentam-se de forma bastante heterogénea e sob diversos padrdes, e ainda, a mercé de diversos
entraves, considerando que o principal meio de transporte por nés estudado é o dnibus urbano, e que o
centro da cidade é cindido por linhas férreas. Justifica-se, também, que os transportes coletivos sdo
importantes tanto para a expansdo quanto para o desenvolvimento urbano. Essa € a infra-estrutura mais
importante para a emissdo de fluxos (distintos em natureza e intensidade) que alimentam os nds intra-
urbanos, os quais concentram zonas de producdo e de consumo das cidades. Conseqiientemente, atuam de
forma decisiva na configuragdo espacial dos territérios. Os fluxos, segundo Segui Pons e Petrus Bey
(1991), sdo atores de recriagdo do espaco do qual fazem parte.

A importincia deste estudo para a regido analisada é endossada, ainda, por algumas
caracteristicas, intrinsecas ao municipio em questdo. A esse respeito, vale ressaltar a caracteristica
funcional atribuida & cidade de Ourinhos, como né regional de comércio e servigos, haja vista, constituir-
se em zona de atracdo para a qual convergem fluxos das cidades circunvizinhas de menor porte. Sua rede
intra-urbana, por sua vez, é afetada por esta caracteristica, pois, a potencialidade comercial de Ourinhos se
expressa pela constituicdo de um né central intra-urbano, para onde convergem também, os moradores da
hinterldndia, a fim de usufruirem dos equipamentos (coletivos urbanos) de consumo desta Area central.
Destarte, é no entendimento das relagdes entre fluxos e nés que repousa a hipdtese de que a rede de
conformagdo Solar das linhas de onibus urbanos, ao preterir interagoes espaciais entre bairros fortalece
a drea central desestimulando outros nds da cidade’, As interagdes espaciais sio indicadores da
organizacdo espacial da cidade, isto é, da fragmentacdo articulada de diferentes usos do solo
especializados, que no caso de Ourinhos, configuram um incremento das distancias médias, seja para o
trabalho, o estudo ou o lazer, pela incipiente dificuldade de acesso a drea central, agravada pela linha do
trem.

Nao obstante, acrescemos problemas relativos a acessibilidade dos usudrios, restringida pela
periferizacdo da populagdo mais pobre, localizada em bairros carentes de toda sorte de benfeitorias

' A pesquisa estd vinculada Pesquisa realizada no 4mbito dos projetos financiados pela FAPESP — Projeto Temitico:
“O mapa da inddstria no inicio do século XXI. Diferentes paradigmas para a leitura territorial da dinimica
econdmica no Estado de Sdo Paulo”, coordenado pelo Prof. Dr. Eliseu Savério Sposito e desenvolvida pela UNESP,
USP, UFPR e UNIOESTE - Projeto Regular: “Dinadmica produtiva regional e transferéncias de recursos privados
para infra-estruturas publicas no territdrio paulista: o caso da regido de Ourinhos”, coordenado pelo Prof. Dr. Marcio
Rogério Silveira e desenvolvida pela UNESP, Campus de Ourinhos.

? Aluno integrante do Grupo de Estudos em Desenvolvimento Regional e Infra-estruturas (GEDRI) e Bolsista
PIBIC/CNPq.

3 Esta andlise ¢ de suma importancia. Segundo Roberto Lobato Correa (1993), quanto mais se centralizam os
destinos, mais dificultosos sdo 0s acessos a esse centro, ao passo que os nucleos secundérios (sub-centros e/ou eixos
comerciais de bairro) geram economias de transporte e tempo, deflagrando em um maior consumo, beneficiando seus
moradores. O supracitado estd fortemente vinculado a formacado socioespacial do municipio.



publicas, como asfalto e oferta de pontos de 6nibus, quase sempre muito escassos. E isto, caracteriza a sua
segregacdo socio-espacial.

Ha ainda, o fato de ser esta cidade, o primeiro municipio na casa dos 104.000 habitantes (entre
cidade pequena e média), a receber um sistema de integracdo fisico-tarifaria intra-modal (Figura O1), o
que faz do tema algo ainda inexplorado e, portanto, passivel de andlise. Esta andlise, por sua vez,
apontaria para a reprodugdo deste modelo ou adverténcia de sua implantag@o, sobretudo nos municipios de
porte semelhante ao de Ourinhos.
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Contudo, em se tratando de transportes publicos veiculados por 6nibus, ndo hd trabalho algum
nesta regido que abarque os problemas aqui descritos, especialmente, dentro da Geografia, onde a caréncia
de trabalhos nesse ramo de atividade é visivel.

No que tange aos referenciais tedricos, a categoria de andlise geografica que perfila em nosso
referencial tedrico, e que melhor respalda um trabalho de transportes em Geografia, também esta presente,
ou seja, a categoria de formagdo socioespacial. Outros conceitos transversais sdo amplamente utilizados,
como as interacdes espaciais, as redes geograficas, os fluxos e fixos e combinacdes geograficas’.

Com efeito, para que se cumpra o objetivo principal estabelecido, lancamos mao de uma série de
procedimentos. A busca e andlise de livros e periddicos sobre a grande 4rea pesquisada endossardo os
referenciais tedricos utilizados. Vale reiterar que poucos estudos a respeito foram encontrados na
Geografia e esse fato é motivador para as atividades propostas.

* A categoria de formacio socioespacial (FSE) de Milton Santos ancora o trabalho, influenciando a aplicacdo das
InteracGes Espaciais, usada por Roberto Lobato Corréa, uma vez que a logica de organizacio espacial historicamente
determinada contém diferentes padrdes de interagdes que as sustentam. Ha ainda, os conceitos de redes geograficas,
fluxos e fixos, trabalhados por ambos os autores, assim como o idedrio de combinacdes geograficas de André
Cholley, que decerto, muito contribui para com o cardter eminentemente geografico do trabalho, considerando
aspectos fisicos que, ainda que menores em importancia influem na mobilidade, como o relevo, que no caso de
Ourinhos ¢ aplainado, determinando juntamente com a baixa renda geral da populagdo, o uso de veiculos leves e de
menor custo, como bicicletas, motocicletas de baixa cilindrada e o deslocamento a pé, em detrimento do uso do
Onibus.



A coleta de andlises setoriais e dados estatisticos primdrios e secunddrios referentes ao
desenvolvimento das infra-estruturas vidrias da regido alicercardo a andlise do desenvolvimento dessas
estruturas ao longo da histdria, municiando-nos de informagdes para fim de pingar os déficits dessa infra-
estrutura e seus pontos de estrangulamentos. A anélise de editais e contratos de concessdo, permissao e
outorgas de servigos publicos a iniciativa privada — sobretudo a operadora do transporte publico local —
norteard uma possivel classificacio cabivel para o tipo de regulamentacdo adotado pelo municipio, bem
como uma possivel sugestio alternativa ao status quo.

A avaliagfo das interacdes espaciais realizadas pelos principais meios de transporte, a evolucio da
rede intra-urbana (Mapa 01), a expansdo e organizagdo dos equipamentos urbanos e ainda, a importancia
(contribuicdo ou entrave) do transporte publico para tais realizacdes, serdo efetuadas através do
cruzamento de dados de origem-destino, densidade de fluxos e desenvolvimento econdmico dos nicleos
urbanos (“nds”) do municipio, através de pesquisas empiricas a esses locais. Entrevistas com funciondrios
e gestores da empresa permissiondria trardo uma idéia da filosofia administrativa que orienta a operadora,
e as entrevistas com usudrios do sistema e moradores antigos da cidade, ancorardo o entendimento do
desenvolvimento do transporte por dnibus em Ourinhos, seus saltos/retrocessos na qualidade e também
ajudardo a entender os habitos dos usudrios, motivacdes de viagem e padrao de fixacdo residencial. Para a
visualizacdo sintética de nossas consideracdes, principalmente itinerdrios e fluxos, serdo confeccionados
cartogramas e tabelas, e caso o haja necessidade, recorreremos a softwares especificos como Sistemas de
Informacgdo Geogréfica (SIG) ou TransCAD.

MAPA 01: Rede Intra-Urbana de Transporte Publico em Ourinhos-SP
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Nao obstante tenhamos supracitado algumas técnicas auxiliares ao desenvolvimento cabal
de nossa pesquisa, a qual se encontra em desenvolvimento, ji temos posse de algumas
constatacoes importantes, ainda que incipientes. Constatamos no levantamento histérico
efetuado, um passado bastante precdrio no que tange as infra-estruturas de transporte de uma
maneira geral: a prépria ferrovia, hoje é entrave a fluidez dos veiculos e pedestres,
paradoxalmente contribuia as interagdes espaciais, uma vez que quando da ocorréncia de chuva,
os moradores da Vila Odilon (antigo nicleo de moradores da cidade) se dirigiam até o centro
caminhando sobre os trilhos. Outra constatacdo importante remete ao passado de formacdao de
capital das firmas de transporte. Desde o inicio, fora encampado por empresas familiares,
pautadas numa administracdo de matiz deveras conservador e alheio a correr riscos. S6 hoje, com
a nova administracdo da atual operadora (AVOA) é que algumas moderniza¢des puderam ser
sentidas, como a implantacdo do terminal de integracdo e da bilhetagem eletronica (1998).
Podemos inferir, ainda, certo pacto de interesses entre o poder publico local e a empresa, ja que o
monopolio de operagdo € legalizado por permissdo de operagao, isto €, ndo ha obrigatoriedade de
contrato formal e a mesma pode ser retirada facilmente. Quanto a rede vidria, em vias longas e
estreitas onde € necessario desenvolver alta velocidade, ocorrem quebras de molas dos veiculos
devido as mas condi¢des do asfalto, oferecendo perigo aos passageiros e ao motorista. E, ainda,
ocorrem problemas concernentes a macro e micro acessibilidade ligada a cobertura espacial das
linhas e condi¢do locacional e fisica dos pontos de parada. Ambos de responsabilidade da
Prefeitura.

Outro ponto € a baixa densidade urbana dos bairros, em especial, das periferias carentes, as quais
necessitam de maior freqii€ncia hordria de transporte publico. Neste caso, as condicionantes das decisdes
de investimento estdo estreitamente vinculadas a rentabilidade das linhas, pois h4 bairros como a Guaporé,
onde as péssimas condicdes vidrias (falta de acesso oficial para os veiculos e ruas sem asfalto) prejudicam
sobremaneira o translado, inferindo em custos de manutencdo ndo resgatdveis. O tempo de espera (40
minutos) reflete o baixo interesse comercial na linha e isto é responsabilidade tanto do poder ptiblico
quanto da empresa. Com relagdo a integragdo fisico-tarifaria, pudemos inferir alguns problemas, embora
alhures seja sinal de arrojo administrativo, como em Curitiba por exemplo (alids, o IPPUC auxiliou na
implantagcdo do mesmo em Ourinhos). A principio, observamos que muitos usudrios reclamam da nao
sincronicidade hordria na chegada dos 6nibus ao terminal, ou seja, muitas pessoas chegam (ao terminal) de
seus bairros para fazer baldeagdo para outro bairro, mas se véem reféns da incerteza, j4 que muitas vezes o
Onibus que completaria o trajeto ndo chega a tempo, fazendo com que o tempo de espera do usudrio dobre
(espera no ponto e espera no terminal quando da baldeag¢do). Devemos atentar para o fato de que é
recorrente na literatura sobre transporte de passageiros, a avaliacdo negativa do usudrio recair mais sobre
o tempo de espera e menos sobre tempo de viagem, apontando para a importincia da efici€éncia na
baldeacdo (se € que ela € necessdria em todos os casos!!), boa freqiiéncia horaria das linhas e acesso aos
pontos de parada.

Finalmente, fica notificada a importancia do municipio de Ourinhos/SP para o trabalho que
encampamos, gragas as caracteristicas impares que o constituem e que ja supracitamos, sobretudo, para o
apontamento, seja de solucdes, seja de adverténcias, a outras localidades. Nao resta divida de que para
Ourinhos, e para todos os outros municipios, um transporte publico acessivel e de qualidade, € vital, para a
sobrevida economica e social de seus ambientes urbanos, e de seus habitantes.

BIBLIOGRAFIA BASICA

ANDERSON, Ake E. As quatro revolucdes logisticas. Artigo da Associa¢do Regional de Ciéncias.
Umed, v.59, p. 01-12, 1986.

Brasil. ABRACICLO - Associagao Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas e Similares. Graficos. Sao
Paulo, 2005. Disponivel em: <http://www.abraciclo.com.br/>. Acesso em 10 dez. 2005




Brasil. ANTP - Associagdo Nacional dos Transportes Publicos. Informacoes Institucionais. Séo
Paulo,2006. Disponivel em: <http://portal.antp.org.br/Associados/antp.aspx>. Acesso em 23 fev. 2006

Brasil. IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica. Cidades:Frota 2004 Ourinhos/SP. Brasilia,
2004. Disponivel em :<http://www.ibge.gov.br/cidadesat/default.php>. Acesso em: 15 fev. 2006

Brasil. SEADE - Sistema estadual de Andlise de Dados. Informacoes dos Municipios
Paulistas.SaoPaulo,2004.Disponivel em: <http://www.seade.gov.br/produtos/imp/index.php>. Acesso em
21 fev. 2006.

CARVALHO, Mara Silvia. Gerente Geral. Auto Viacdo Ourinhos Assis. Entrevista. Ourinhos,20 fev.2006

CARVALHO, Mara Silvia. Gerente Geral. Auto Via¢do Ourinhos Assis. Entrevista. Ourinhos,13 nov.
2005.

CARVALHO, Mara Silvia. Transporte publico coletivo urbano: Uma pesquisa com o cliente na cidade
de Ourinhos-SP. Universidade Sao Francisco, 2002. (Dissertacao de mestrado)

CHOLLEY, A. Observacdes sobre alguns pontos de vista geogrificos. Boletim Geografico. Rio de
Janeiro, v. 22, n. 179, p. 139-145, mar./abr. 1964.

CORREA, Roberto Lobato. Interacdes espaciais. In: CASTRO, L. E.; GOMES, P.C.da C.;

CORREA, Roberto Lobato (Org.). Exploracoes geograficas. Rio de Janeiro: Bertrand Brasil, 1997,
pp.279-314.

LEITE, Joel. A liberdade custa duas passagens de dnibus. Revista dos Transportes Piblicos. Sao Paulo,
v. 26, n. 103, p. 101-110, jul;/set. 2004.

SANTOS, Milton. Espaco e sociedade: ensaios. Petropolis: Vozes, 1982.

SEGUI PONS, Joana Maria; PETRUS BEY, Joana Maria. Geografia de redes y sistemas de transporte.
Madrid: Sintesis, 1991.

SILVA, Norival Vieira. Historiador. Entrevista.Ourinhos, 27 mar. 2006.

SILVEIRA, Maircio Rogério. A importancia geoecondomica das estradas de ferro no Brasil. Presidente
Prudente: FCT/UNESP, 2003. (Tese de doutorado).

SOUZA, Fabio Cezar. Estudante. Entrevista. Ourinhos, 04 jan. 2006.

STIEL, Waldemar Costa. Onibus: Uma histéria do transporte coletivo e do desenvolvimento urbano
no Brasil. Sao Paulo: Comdesenho, 2001

VASCONCELLOS, Eduardo Alcantara. Transporte publico urbano nos paises em desenvolvimento:
reflexoes e propostas. Sao Paulo: Editoras Reunidas, 1996.

VASCONCELLOS, Eduardo Alcintara. Transporte urbano, espaco e equidade: analise das politicas
publicas. Sdo Paulo: Net Press, 1998.



